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+SAO PAULO  Em 1960, a indis-
tria automobilistica estava praticamente
comeqando no  pais.” Ao final daquele
arlo, as montadoras tinham motivos para
festejar a produgdo de 133 mil 041
veiculos. Isso era quase 40% mais do
que havia sido conseguido em 1959 e
mais de quatro vezes o produzido em
1957, ano em que O setor comegou a
produzir de forma efetiva. Do total, 37
818 eram automoéveis. Em 1958, pri-
meiro ano em- que Os automoveis co-
mgegamm a sair das linhas de monta-
gtm da industria, a produqao ficou em
apenas 2 mil 189 umdades _

“ Passados quase 30 anos; quando o
Brasil volta a eleger um presndeme estes
niimeros de 1960.s30 modestos ao extre-
mo. A produgio daquele ano representa-
ria, hoje, apenas, um tergo-do que saiu

das montadoras no ano passado somente -

eﬁl .automoveis t394 mil 641 umdades),
;)g; pouco mais de 109 do- total de veicus
n(iul 756 unidades). -~
i: Mas, para as condnqoes ge epoca e do
pais, 0 desempenho da indistria auto-
mobilistica, que ja apontava, no en-
cerramento da década de 50, um acumu-
lado de pouco mais de 300: mil veiculos
produmdos no pais, representava o acer-
tg.de uma politica:definida pelo: governo
Jusceh’h‘o Kubitschek de incrementar a
atuagio dessa’industria. Ao criar, em
Junho de 1956 o Grupo Executlvo da

produzidos-em 1988 ﬁmi'“mﬂhao 06?’

Indistria Automobilistica (Geia), Ku-
bitschek transformou em realidade o que
os idealizadores de uma politica para o
setor imagmavam: a expansio da produ-
¢do de veiculos, com crescentes indices
de nacionalizagdo nos seus componentes,
como forma de tornar o Brasil imune
as crises enfrentadas em 1951 e 1952. S6
nesses dois anos, 0 pais gastara US$ 538
milhdes em importagdo de carros.

Ao Geia cabia examinar projetos da
industria automobilistica ¢ propor nor-
mas para a fabricagio de autoveiculos.

.. Antes da oficializacdo dessa pohtnca as
3 § mostravam .uma’“postura -
cautelosa, produzindo muito pouco, ape-

montador

sar de terem capacidade instalada para

-um namero: razoayel de veiculos. O ano

de 1955, primeiro de'Juscelino Kubits-
chek como presidente, coincidiu com a
expansio da industria automobilistica,
que era uma das bandelras do candida-
to. :

No mesmo ano, foi criada a Associa-
¢do Nacional dos Fabricantes de Veicu-
los Automotores (Anfavea), que tinha
entre os associados montadoras do porte

Juscelino Kubitschek inaugurando a VW brasileira
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da Volkswagen, Ford, General Motors,
Mercedes-Benz, Romi, International
Harvester, Vemag, Caterpillar, Brasmo-
tor, Willys-Overland e Vemag.

Em setembro de 1956, a Romi, com
licenca da fabrica italiana Isetta, lan-
gou o primeiro carro de passeto produ-
zido no Brasil, a Romi-Isetta, com po-

- téncia de 9,4 HP e com dois lugares. As

montadoras preparavam-se para o gran-
de salto que a industria daria, a partir do
ano seguinte. Em 1956, a Vemag langou
a perua DKW; a Wlllys nao ficou atras
som o seu jipe.:

—— ‘*-kssm"'qﬁ‘a’rﬂ%' b“’ﬁ‘bv‘o V’T‘ou As ure

nas em 1960, ja estavam no mercado o
DK W-Vemag, o jipe DKW- Candango, o
oOnibus da ‘Mercedes-Benz, as camione-
tas da General ‘Motors, a perua Rural,
da Willys, os caminhdes da Chevrolet e
da International, todos de 1958;'a par-
tir de 1959, o' Fusca, que passou’a ter'
indice de nacionalizagdo de 54%; o Dau-
phine (da Willys, com licenga da francesa
Renault), o Simca Chambord, o jipe To-
yota Land Cruiser, com tragdo nas qua-
tro rodas.



