Caso de S¢

violéncia no transito foi o tema

eleito para o Dia Mundial de Sau-

de, comemorado ontem. Seguran-

¢a nas estradas do pais estara na
pauta de discussoes durante este ano. A Or-
ganizacdo Mundial de Saiide estima que,
em todo o mundo, 1,2 milhao de pessoas
morrem vitimas de acidentes. Deste total,
metade tem entre 15 e 44 anos de idade, a
parcela jovem das sociedades que esta in-
gressando ou compde o segmento produti-
vo. No Brasil, segundo o Ministério da Sau-
de, em 2002, 32 mil pessoas morreram nas
estradas do Pais.

‘O Departamento de Tréansito do DF con-
tabilizou, no periodo de 1999 a 2002, 497
mortes nas estradas locais. O Instituto Bra-
sileiro de Seguranca de Trénsito estima que
8% dos 6bitos na capital decorrem de aci-
dentes no trénsito.

Excluindo o aspecto mais relevante e de
valor imensuravel que é a vida, a violéncia
no transito tem impactos profundos na eco-
nomia. Os acidentes interferem nas ativida-
des produtivas, nos custos médico-hospita-

-

TRANSITO

/

e Publica

lares, no Judicidrio, na Previdéncia Social,
no mobiliario urbano, nos meios transpor-
tes, na seguranga publica, entre outros. A
soma de todas essas interferéncias repre-

- senta perdas de milhdes de délares que po-
deriam ser direcionados as atividades pro-
dutivas. H4 impactos também na familia
que vao desde a alteracdo da rotina domés-
tica até a interferéncia no orgamento.

N&o hé como postergar um debate pro-
fundo, envolvendo os diferentes segmentos
dasociedade. Tanto os numeros quanto are-
percussao provocada por um acidente nas
estradas sdo alarmantes. Produzem situa-
¢Oes inimaginaveis por quem assume 0 C0-
mando de um veiculo.

A realidade dos dados exigem uma refle-
xao dos condutores de veiculos. Mas nao
exime o Estado do dever de manter as rodo-
vias em condicdes adequadas de trafego. Se
aimprudéncia e a impericia tém parcela de
culpa na inseguranca do transito, ndo é me-
nor aresponsabilidade do Estado, frente as
péssimas condicdes das rodovias nacionais
e locais.



