Brasilia entra em nova era com
a extengdo do complexo do metro
até as suas maiores satélites

efinitivamente 0 metrd de Brasilia ird mudara “ca-
ra” da cidade em todos os sentidos. Se hoje existem
areas onde ndo hd qualquer concentragio popula-
cional, comércio ou moradias, depois de concluidas
as obras estes espacos ganhario vida ao longo dos

40 quilometros dos trilhos do metro. As distancias

encurtadas pela agilidade do sistema fario com que Sa-
mambaia e Plano Piloto, por exemplo, passem a ser vizi-
nhos mais préximos.

Fazer uma projecio de como ficard a cidade apds o me-
tr0 entrar em funcionamento, em 21 de abril de 1994, nio
é tarefa tdo dificil. Basta lembrar o exemplo paulista, onde
dreas, antes de haver este tipo de transporte de massa,
permaneciam estacionadas no tempo em fun¢io da pouca
movimentagdo das pessoas decorrente das dificuldades

impostas pelo transporte rodovidrio. O que se verificou
com o metré foi, a cada dia, surgirem nas proximidades

das estacoes de embarque e desembarque estabelecimen-
tos comerciais e prestadores de servigos, fato que significa
diretamente a geragio de novos empregos e o 6bvio cres-
cimento econdmico da cidade.

Em Brasilia, certamente o fenomeno se repetird. A faci-
lidade de locomogio da populagdo e a criagdo de vérios
quilometros de galerias subterrineas que, conforme o
projeto, permitirdo a instalacdo de espacos culturais e bo-
xes comerciais e de prestacio de servigos nas 33 estacées
previstas para todo o percurso do metrd, serdo exatamen-
te os indutores de um crescente intercimbio entre as co-
munidades. A partir disso o natural é que a cidade retome
um crescimento que, em pouco tempo, lhe confira um
status de metrépole moderna e com um sistema de trans-
porte de massa rdpido, eficiente e aglutinado da popula-
¢do.

Para se ter uma idéia de como o metrd vai influir na rea-
daptagio da cidade que ji se prepara para receber este

novo transporte de massa, o mercado imobilidrio do DF

mostra que estd atento e se organizando para a conse-
quente valorizagiio das dreas por onde o metrd passard.
Com excegio do Plano Piloto, que ird manter suas carac-
teristicas e até mesmo pelo fato de Brasilia ter sido tomba-
da como Patriménio Cultural da Humanidade, dreas em
Samambaia, Taguatinga e Ceilandia, se hoje ainda nio
atingiram valorizacio semelhante a de setores mais proxi-
mos do Plano, com certeza passario a ser cobicadas pelos
investidores em iméveis depois de instalado o metro.

Se ainda ndo estd claro para a populacio como serio
construidas as estagbes do metrd ao longo do percurso en-
tre o Plano Piloto, Aguas Claras, Guard, Samambaia ou
Ceilandia, a coordenacdo de implantagdo do novo sistema
de transporte de massa do Distrito Federal esclarece que
haverd trés tipos de estacdes: totalmente subterranea, de
superficie com os trens circulando em trincheiras e de su-
perficie com as composices em nivel elevado.
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Viagem imaginaria mostra
como funcionard o sistema

Se fossemos simular a primeira viagem de metr6 ante-
cipando aquela que acontecerd em 21 de abril de 1994,
partiriamos da Estagdo Central do Metro no Plano Piloto
que serd construida no anel da Rodovidria, onde hoje estd
instalado 0 Camelddromo. Esta estacdo serd subterrinea,
com interligagdes para o Setor de Diversoes Norte (Con-
junto Nacional) e também para o Setor de Dlversoes Sul

(Conic).

Na estacdo da Rodovidria — lembrando que nenhuma
estacdo possui denominacio e que ainda no foi definido
o nimero total de estagdes em todo o percurso — a
exemplo do que acontecerd com todas as outras, haverd
espaco para atividades culturais, dreas para exposicoes,
informagoes, campanhas e apresentacio de documentdri-
os. Estes espacos serdo subterrdneos, localizados em uma
espécie de mezanino com circulagio aberta ao piiblico.
Além destes haverd espagos fechados para uso miiltiplo e

também dreas para “Achados e perdidos” e Guarda -ma-
las”. O projeto da estagiio estd sendo desenvolvndo pelo
arquiteto Liicio Costa. |

A segunda estagdo, serd a da Galeria dos Estados,
também subterrinea. O passageiro terd que descer uma
escada rumo ao mezanino, adquirir o bilhete de embar-
que e descer mais um pavimento até ao tinel por onde
passard o trem. O projeto prevé também a instalagio de

elevadores para deficientes fisicos, pessoas ldosas ou '

mesmo passageiros com muita bagagem.

A viagem prossegue pela Asa Sul do Plano Plloto onde,
a cada duas quadra, haverd uma estagio’ suberranea.
Serdo ao todo sete estagdes comegando pelas entréqua-
dras 2/3, 3/4, 4/5 e assim por diante até & quadra 115. O
projeto prevé também que, em cada uma destas estagoes,
serd construido um tinel ligando as quadras 100 as 200.
Nestes tineis, com largura aproximada de 14 metros,
serdo instalados todo o tipo de comércio e prestagao de
SErvigos.

A inovagio dard seguranca definitiva para os pedestres
que costumam atravessar o eixdo, inclusive porque o
funcionamento destas galerias subterrineas serd durante
as 24 horas do dia.

Tanto no Plano
Piloto como nas
cidades-satélites,
as obras evoluem
dentro das normas
técnicas e em
condicoes de
antecipar o
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Novo centro urbano vai
surgir junto a Taguatinga

1ém dos beneficios j4 citados que o metr6 tra-
14 para a cidade, a estacio a ser construida
acima da Rodovidria de Taguatinga, préxima
a Academia de Policia Civil, implicard no comple-
to reordenamento daquela drea. O projeto prevé a
centralizagdo no local de todos os drgaos piiblicos
da administracio da satélite e, ainda, a instalagdo
de um grande pélo empresarial de servigos co-
merciais e salas de escritdrios.

Depois desta estagio, a parada seguinte se¥d no
inicio da avenida N1, perto do depdsito da ataca-
dista Santa Terezinha. Em linha reta, o trem per-

correrd a avenida N1 com duas estagdes de super-
ficie, sendo que as composicdes passaréio por nivel
elevado. A parada seguinte se dard no cruzamento
central da avenida Hélio Prates, com terminal de
integragiio de onibus. Esta estacio ser4 de superfi-
cie com trens em trincheira. No local, prevé-se
também uma total reorganizagio do espago urba-
n0. Em seguida o metré passard por mais uma es-
tagdo até chegar ao final da linha de Ceilandia,

Voltando para a estagio de Aguas Claras, onde
haveri a bifurcagio, o metr6 também seguird ru-
mo a Samambaia. Neste sentido a préxima esta-
¢do, de superficie com trem em trincheira, ficar4
entre as QSD e QSE, em Taguatinga Sul. Um pou-
co antes da Estaciio Rebaixadora de Furnas estard
localizada a primeira estacéo a ter as obras con-
cluidas pelo cronograma do metro. Esta serd uma
estacio também com integracio de onibus, com
formato em superficie e trens em trincheira. En-
cerrando a viagem, o projeto prevé mals uma esta-
¢40 jd em Samambaia.

Projeto inclui recursos
para racionalizar linhas

O trajeto do metrd apds sair do Plano Piloto prossegui-
rd em direcio ao Guard passando pelo Carrefour e
ParkShopping. A estagio seguinte 2 tiltima da Asa Sul serd
de superficie, com os trens passando em trincheiras, ou-
seja, a descoberto. A localizagio desta estagdo serd em um-
ponto entre o final da Asa Sul e o Carrefour, onde haverd
também a integragiio com os Onibus intermunicipais.

A parada seguinte serd em frente ao Carrefour, um
pouco acima da Estincia Gaicha. Esta vai ser uma
estacio de superficie com os trens passando por um nivel
mais elevado em relagio ao chdo e com integracdo para
onibus interestaduais e também intermunicipais. Por isto
jd estd sendo chamada de Nova Rodovidria de Brasilia,
onde o passageiro podera chegar de viagem e optar pelo
metrd ou por dnibus de linhas locais.

Dando continuidade ao trajeto, o metr6 deverd fazer a
parada seguinte em uma estacdo que serd construida
exatamente entre o Carrefour e o ParkShopping, também
de superficie, com os trnes passando por mvel mais
elevado. ~

Saindo da estacdio do Carrefour as composigoes toma-
rdo, em superficie, 0 rumo do Guard, onde a primeira
estagdo serd na drea localizada abaixo da Feira do Guard,
sendo de superficie com os trens em nivel elevado. Esta
também serd uma estacio com integracdo de onibus. O
projeto prevé para esta parada uma total reurbanizagio
daquela drea, com a construgio de prédios comerciais e
escritorios.

Ainda no Guard o metr terd mais uma estagdo exata-
mente na ligagio do Guar4 I com o Guard II, também.de
superficie mas com os trens passando em trincheira. A
parada seguinte, que seria a décima quinta, jd na drea da
cidade de Aguas Claras — em planejamento pelo GDF —
pode ser suprimida, conforme decidirem os técnicos. As
trés estagdes seguintes serdo construidas também nos
limites da nova cidade de Aguas Claras. A primeira serd
de superficie, com os trens em trincheira. A que vird
depois serd a maior de todas em termos de ocupagio de
espaco fisico. Isto porque estard localizada no ponto de
bifurcagdo, abrindo ramais para Samambaia e Ceilandia.
Nesta estacdo, portanto, circulardo todos os trens com
destino a Ceilindia, Taguatinga, Samambaia e Plano
Piloto.

Prosseguindo a viagem, ji deixando a cidade de Aguas
Claras, haverd mais uma estagdo, localizada préximo ao
futuro Centro de Manutencio do Metrd. Sua forma serd
de superficie com os trens em trincheira. A parada
seguinte, pelo ramal que levard A Ceilidia, terd lugar
préximo ao viaduto da entrada principal de Taguatinga,
também com integracio de onibus, de superficie e com as
composicoes em trincheiras.

Continuando, a partir dai totalmente subterraneo, o
metrd passard por toda a extensdo do centro de Taguatin-
ga com uma estagdo sob a Praca do Reldgio. Esta estagdo,
a exemplo das do Plano Piloto, serd subterrinea, com
mezanino e dreas para atividades culturais. Préximo ao
viaduto da Avenida Samdu, o metrd volta a ser de
superficie com a estacdo seguinte localizada um pouco
antes do Gindsio de Esportes e do Estddio de Futebo de
Taguatinga.




