Metro Leve, uma obra barata

Paulo Victor Rada de Rezende

Brasilia foi concebida por Lacio
Costa para ter 500 mil hubitantes no
ano 2000, Quando nos aproximamaos
da virada do século nossa populacio
jid estd com 1T milhao 600 miﬁ PLsso-
as. Esse aumento impressionante da
populaciao gerou wing pressio enor-
me nos diversos servigos piiblicos,
como habitagio. saneamento hidsico.
abastecimento de dgua, distribuicao
de energia elétrica e, principalinen-
te, transporte urbano.

O crescimento do Distrito Fede-
ral se deu no seu eixo sudoeste, por
questoes de topografia ¢ de disponi-

bilidade de dgua. Assiim nascen o
Guard, crescen Taguatinga, surgi-
ramn e cresceram Ceilandia ¢ Sa-
maimnbaia.

O corredor de transporte que liga
aguelas cidades com o Plano Piloto
apresenta uma demanda superior a
24 mil pasageiroshora. acima do
limite miximo possivel de ser trans-
portado por (mh)us, gue ¢ de 15 mil
passugeirosihora, Essas pessoas hoje
sdo servidas por um conjunto de
Oonibus que trafegam superlotados
pelas vias Estrutural ¢ EPTGL con-
gestionadas nos hordrios de maior
movimento.

A solugio € uma so: o Metrd Leve,
O desafio do governador Roriz era
construir o Metro num guadro de
recessiao economica e absohita falta
de recursos. A partir de um projeto
siimples. feito por engevheiros de
Brasilia. sem sofisticacoes; adotando
teenologias nacionais. aproveitando
wm periodo de disponibilidudes de
mdaquinas e (*nut-n‘wims especiali-
zadous. o Governo do Distrito Fede-
ral estd c()nsoguin(lo executar o seu
Metrd Leve a um custo pouco acima
de 13 milhioes de dolares por guilo-
nietro,  preco  signiticativamente
menor que o observado em ontras
cidades, no Brasil ¢ no exterior.

O quadro anexo, retivado do do-
cumento  elaborado  pelo Banco
Mundial. mostra os custos por qui-
lometro de metros em todo o mun-
do:

Verificasse assim que o nosso Me-
tro Leve custard 31 por cento do
que custou o Metro de Santiago do
Chile: 11 por cento do Metro de
Caracas ¢ 10 por cento do Metro do
Rio de Janeiro.

Fxiste wna série de ruzoes que
justificamn tais difere ngas. A primei-
ra, ¢ waior delas. ¢ a orientagio do
governador para que se fizesse um
metro sem solisticacao, simples co-
mo o seu uswario, mas com todos os
requisitos de seguranca ¢ conforto,
Os projetos foram desenvolvidos se-
guindo rigorosamente essa premissa
nuixima.

Além disso. as caracteristicas de
Brasilia ajudam a implantacao do
Metro Leve, As desapropriagoes.
normalinente demoradas ¢ (‘](‘ custos
elevados,  praticamente  inexistem.
pois a terra ¢ do Governo, Os renm-
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nejamentos das redes de dgua, luz e
t(‘h fone sao pouco slamh(dtl\m O
nosso solo. formado por wmna argila
porosa, de alta qualidade. permite
que os servigos  de o escavacio e
transporte de terra sejam ripidos ¢
seguros. As caracteristicas do solo
garantem, ainda, um avango rdpido
das mdgninas que fazem o tinel,
pois traballiam com alto rendimento
dos equipamentos e do pessoal. Em
raros locais verifica-se a presenca de
dgua. que dificultaria as escavagoes,

A amplitude das vias urbanas de
nossa capital permite que as obras
subterraneas sejam realizadas sem
riscos para as construgoes vizinhas,
o que em cidades convencionais re-
presenta elevados custos de instru-
mentacao dos prédios vizinhos, re-
forco das fundugoes ¢ escoramento
de estruturas,

Diga-se. de passagem. que dos 40
quilometros de linhas 31 quilome-
tros sio em superficie.

As estagoes, pontes e viadutos fo-
ram projetados de forma modular.
possibilitando a padronizacio ¢ in-
dustrializacio  dos  elementos  de
concreto. reduzindo, por conse-
guincia, os custos finais das obras,
Pela primeira vez, na Amdérica Lati-
na. constrocmn-se estacoes de metrod
com escoramentos un parede (h'l—
fragma pré-moldada. Tais paredes
vistus por aqueles que andam pe o
Eixdo. tém hoje funcao de escora-
niento, mas serao no futuro as pare-
des definitivas da estaedo.

Um tinel de metro normalmente
ten em cada quilometro, um poco
de emboque (u\)m pela gual se co-
mega um tinel). que nao ¢ barato,
Aqui em Brasilas apos uma série de
estudos decidivi-se por fazer os em-
boques pelas proprias escavacoes
das estacoes ¢ so foi construido, nos
sete quilometros do Plano Piloto,
um pogo de emboqgues na 116 Sual,
que jd estd pronto, Nele foi instulado
Hm pequeno mirante, sobre o qul
os visituntes podeny assistir a perfu-

rugdo do tinel, jd em andamento.

No edital de concorréncia, fun-
damentado no disposto na Consti-
tuicao Brasileira, foi dada vantagem
a proposta. entre aquelas de mesmo
preco, que apresentasse maior indi-
ce de nacionalizagio. Assim toi ven-
cedor um conséreio de oito empre-
sas brasileiras, uma inclusive de Bra-
siia. Isso estimulou a adogio de
tecnologias executivas jd absorvidas
pela induistria nacional. que passou a
atilizar uma capacidade produtiva
de alta quallddde antes ociosa. Foi
aproveitada uma tibrica de dormen-
tes (blocos de concreto em que se
apoiam os trithos) que jd estava dis-
ponivel no Brasil, nao gerando cus-
tos de compra de teenologia ¢ equi-
pamentos, além de serem poupadas
120 mil drvores caso os dormentes
fossem de madeira. Por essas ¢ ou-
tras razoes ¢ que 0 nosso metro serd
tio mais barato que os demais,

Assim, a adogdo do Metrd Leve no
Distrito Federal deu origem a uma
soligio que, no aspecto de empre-
endimento. ¢ simples ¢ barata. e no
que respeita o meto de transporte de
massa ¢ o methor ¢ mais eficiente.

A oportunidade de sua implanta-
¢ao agora se evidencia como ele-
mento hidsico de estruturacio urba-
na na faixa mais densa de ocupagiao
populacional, no exato momento em
que a Cimara Legislativa aprova o
Plano Diretor de Ordenamento Ter-
ritorial {PDOT).

Por todas essas razoes, podemos
confiar que. mesmo nn futuro de
muitas décadas, nossos netos estario
admirando o esfor¢o  despendido.
e certo momento da existéneia da
cidade, que visou, antes de tudo, a
preservacao de Brasilia na sua con-
cepeio original de cidade-capital e a
manutencio da gualidade de vida
hoje desfrutada por seus habitantes.

M Paulo Victor Rada de Rezende ¢ co-
ordenador especial do metro



