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Tive a sa-
tisfacdo de
receber a vi-;
sita do eng? .’
José Rober-
to Arruda,
secretario
de Obras do
governo de
Brasilia, dos srs. Fabiano
Villanova Machado, encar-
regado de comunica¢io so-
cial, e do eng? Roberto de
" Souza Oliveira, técnico es-
" pecialista em, metré.

Conheci um homem publi-
co lucido e objetivo, que
veio trazer ds razbes que
justificam a construcdo do
chamado métrs. Trata-se
na verdade de um sistema
de transporte com veiculo
leve, mais préximo do elé-
trico ou do antigo bonde da

Light do' que; das composi-

¢des ferroviarias do metro.
- Em conseqiiéncia o custo é
incomparavelmente mais
baixo por quilémetro do que
0s metrés de Sdo Paulo e do

Rio de Janeiro ou de outros

paises.

Como as impressdes que
registrei foram colhidas em
camadas mais altas de Bra-
silia, o secretario José Ro-
berto Arruda reconheceu a
necessidade de mais am-
plos esclarecimentos a opi-
nido publica.

Em conseqfiéncia, incluo

.neste artigo retificativo da

pxmao que manifestei an-
teriormente os dados que
me foram transmitidos por
fax pelas autoridades do se-
tor e que esclarecem am-

- plamente o assunto, justifi-

cando plenamente a obra do
governo brasiliense. Deve-
se acrescentar a essas in-
formacgdes outra que tam-
bém me foi enviada: “O
custo do metrd de Brasilia
serd de US$ 13 milhdes por
quilometro. O da linha Nor-
te-Sul de Sao Paulo, sujeito
a muitas criticas, é de US$
96 milhdes. E no Rio de Ja-
neiro, agravado pela natu-
reza pranitica do percurso,
é de US$ 120 milhdes’’.

Passo a transcrever a in-
tegra do fax:

“Dados Complementares
— Metro-DF. 1. O futuro sis-
tema de transporte do Dis-
trito Fedeéral ndo é um me-
tré pesado, comum. Trata-
se de um VLT (Veiculo Le-
ve sobre Trilthos), um bon-

dinho moderno com custo,’

por quildmetro, 10 vezes in-
ferior ao do metrd pesado.
Vejamos esse custo em mi-
lhoes de délares, comparan-
do-se 0 pre¢o por quiléme-
tro do metrd de Brasilia
com o de outras cidades:
S4o Paulo-— linha da Pau-
lista, 130 *; Rio de Janeiro,
120; Caracas (Venezuela),
117: Hong Kong, 112; Nago+
ya (Japdo), 111; Sido Paulo
— linha norte-sul, 96; Osaka
(Japdo), 64; Berlim (Ale-
manha), 60; Baltimore (Es-
tados Unidos), 55; Santiago

t (Chile), 40 e Brasilia, 13 **.
(* Fonte: O Estado de S.
Paulo, de 27.10.92. ** Fonte:
Brasmetro).

2. O sistema integrado de
transportes est4 sendo im-
plantado com tecnologia to-
talmente nacional e todas

as compras de equipamen-’

tos sdo realizadas junto a
indistria brasileira, desde
um simples parafuso até o
vagdo, passando por todos
0S seus componentes.

3. Dos 40 quildmetros do
Metrd Leve, 31 sdo em su-
perficie. Apenas nove qui-
ldmetros sdo subterraneos,
0s quais se localizam no
Plano Piloto, mantendo as-
sim a preservac¢do do patri-
mdnio arquitetonico, cultu-
ral e histérico do Distrito
Federal. Essa é, inclusive,
uma exigéncia da Unesco,
por se tratar de &4rea de Pa-
trimoénio da Humanidade.

4. Dentre os motivos do
baixo custo da obra
destaca-se ainda o fato de
ndo haver desapropriagdes
e grandes interferéncias no
equipamento urbano, ao
mesmo tempo que as facili-
dades do terreno propiciam
a adocdo de métodos cons-
trutivos baratos.

- 5. A implantag¢ido do Me-
tro do Distrito Federal tem
propiciado um reaqueci-
mento da economia num
periodo em que a recessio
esta presente em todo o
Pais. Nesse momento as
obras do metro iniciam um
processo de absor¢cdo de

parte da mao-de-obra ocio-
sa da construcdo civil, em-
pregando 4.000 pessoas. A
partir deste més até de-
zembro de 1993, quando a
obra atingira seu, pico de
trabalho, o metrd.absorve-
ra 6.000 pessoas nas obras
civis.

6. A construcao do Metro
Leve de Brasilia também
ajudaré empresas fora do
Distrito Federal: os trens
do metrd estio em fase de
fabricagdo-na-Mafersa, em
Sdo Paulo (SP) e Conta-
gem (MG). O equipamento
elétrico estd sendo produzi-
do na industria Inepar, em
Curitiba (PR). O sistema
de sinaliza¢do e telecomu-
nicagdes é desenvolvido pe-
la empresa.CMW, em S3o
Paulo (SP). Contando com
as subempreiteiras e forne-
cedores, ao todo ja foram
criados quase 10.000 em-
pregos diretos e indiretos
em todo o Pais.

7. Dentre os beneficios do
estudo de viabilidade eco-
ndmica aprovado pelo
BNDES esta a reducio de
custos operacionais & me-
dida que o Metrd devera
proporcionar a retirada de
circulagdo de onibus e a
conseqiiente reducdo dos
custos desta modalidade de
transporte. Caso ndo fosse
construido o Metrd, seriam
necessarios trés mil novos
Onibus para renovar e am-
pliar a frota. Estes, custa-
riam 600 milhdes de déla-
res, sendo que cada Onibus

do Metrd de Brasﬂla
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artxculado, que se adapta a
Brasilia, custa 200.000 mil
dolares. O valor que seria
gasto é o mesmo do Metrd
Leve.

8. Ao contrario de limi-
tar-se a-sua finalidade es-
pecifica, o sistema de
transporte caracteriza-se
como elemento de estrutu-
racdo urbana, que viabiliza
o atendimento a outras fun-
¢des de carater igualmente
prioritario. Neste sentido, o
Metré funcionara como um
eixo que direcionara o cres-
cimento do Distrito Fede-
ral, preservando o Plano
Piloto do uso desordenado
do solo e o consegiiente
caos urbano, mantendo sua
concepc¢do original.

9. O aporte da iniciativa
privada na construg¢do das
estac¢des do Metrd, que con-
tardo com areas comer-
ciais e espacos culturais,
garantird a viabilidade
econdmica e o custeio das
mesmas.

10. Atualmente o Metrd-
DF esta na fase de obras de
infra-estrutura e fabrica-
¢do de equipamentos. Nes-
ta etapa prioritaria, que
consiste em 40 quildmetros
de via dupla, com 33 esta-
¢des, as obras civis encon-
tram-se em execuc¢do por
todas as frentes (Plano Pi-
loto e por todas as Satéli-
tes), com 60 dias a frente
do cronograma programa-
do i3]

* Diretor-responsavel
Gazeta Mercantil.
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