GDF quer inaugurar metro em 97

O GDF pretende inaugurar a
linha prioritdria do metrd em maio
do préximo ano. Essa etapa das
obras do metrd seré realizada entre
as estacoes 10 (final da Asa Sul),
20 (Praga do Relégio, em
Taguatinga) e 33 (Samambaia).
Segundo informou a
Coordenadoria Especial do Metr6-
DF, essa etapa deverd estar em fun-
cionamento até maio de 97. O tre-
cho representa cerca de 21 quilo-
metros de trilhos.

A estacdo 10 ainda nio foi ini-
ciada. Ela serd construida no final
da Asa Sul, na altura da Sociedade
‘Hipica. A estagio 33, em
Samambaia, também ndo estd
pronta. Apenas a estacdo 20, na
Praca do Reldgio, em Taguatinga,
ja recebeu a primeira concretagem.

O estado geral da obra, no
entanto, ndo é dos melhores. Mato,
sujeira, infiltragdes, dgua de chuva
empocada nos trilhos podem ser
vistos ao longo da linha prioritéria.
Construfram até um depésito de
refrigerante na entrada. Na vigilan-
cia, se revezam quatro funcionérios
da City Service Conservadora.

Esconderijo - Um deles, que
ndo quis se identificar, disse que é
o lixo que sempre toma conta do
lugar. “S6 mandam alguém para
limpar quando tem visita do gover-
nador. Quando ndo, fica por isso
mesmo”, revelou.
~ Ele conta que, nos niveis infe-
riores da obra, as infiltragdes cau-
sam tanta umidade que os préprios
vigilantes evitam descer, reclaman-
do de dificuldades respiratdrias. O
resultado disso é que as invasdes
no local sdo facilitadas.

“De vez em quando, aparecem
pessoas que danificam o equipa-
. mento. J4 expulsei uma familia que
.morava nos trilhos com cama, col-

chdo e vela. Quando tem batida
policial na Praca do Relégio, o
metrd vira esconderijo de trafican-
tes e prostitutas”, afirmou o vigi-
lante.

Em outras esta¢Ges, nem vigi-
lantes sdo encontrados. Na da 114
Sul, por exemplo, apenas cavaletes
de madeira avisam que a 4rea - ja
bem construida - estd isolada. Ndo
¢ dificil afastar a madeira e entrar
na estacgao.

Campanha - O GDF esti pre-
parando uma grande campanha
publicitdria para marcar o reinicio
das obras do metrd, na primeira
quinzena de maio. No final da
tarde de sexta-feira o governador
Cristovam Buarque conheceu algu-
mas pecas produzidas pelas agén-
cias Atual e Mark Plan.

“Nio € nada disso. Estamos sé
conversando”, tentou disfargar o
governador Cristovam Buarque ao
sair do encontro, que aconteceu no

-gabinete do  secretirio de

Comunicagido Social, Luiz
Gonzaga Motta. Embora 4 de maio
seja uma data considerada ideal por
dois participantes da reunido, o
governador garantiu que ainda ndo
existe um dia definido para o reini-
cio das obras.

Foi o governo de Joaquim
Roriz (1991-1994) que deu impul-
so aos planos de constru¢do de um
metrd para Brasilia. A idéia, entre-
tanto, surgiu em 1973, quando a
Companhia de Desenvolvimento
do Planalto Central (Codeplan)
desenvolveu o Plano Estrutural de
Organizagio Territorial (Peot).

Entre 1973 e 1991, viérios
Orgios realizaram estudos, cujos
resultados apontaram a construgio
de um metré como solugdo para os
problemas do sistema de transporte
de Brasilia.

‘Recursos ja estdo garantidos

A Secretaria de Obras do
Governo informou que s6 faltam os
tltimos acertos com BNDES -
marcados para esta semana - para
recomegar os trabalhos. Porém,
segundo o cronograma tragado
pelos engenheiros, até maio -do
préximo ano a primeira etapa do
projeto deverd estar concluida.

: O dinheiro ndo é mais proble-
‘ma. Pelo menos, nesta fase. Para
96, o projeto conta com um orga-
mento de R$ 131 milhdes. Com o
Orcamento Geral da Unido, foram
obtidos R$ 54 milhdes. O orgamen-
to do GDF vai destinar R$ 27
milhdes para a construgdo. O
‘BNDES vai bancar quase 50% do
empreendimento, liberando R$ 50
ailhdes.

= “S6 estava faltando a contrapar-
tida de recursos do GDF, que foi
.garantida com o repasse de verbas
fda Unido. Mas, para retomar o cro-
hograma, serd necessério definir-
mos os cendrios das obras”, infor-
mou o superintendente da Area de
Projetos de Infra-Estrutura do
‘BNDES, Hilio Monteiro.

O recomeco das obras também
recebeu o aval do relatério final da
auditoria nas obras do metr6. O
documento foi entregue ao
Tribunal de Contas do DF (TCDF)
no dia 3 de abril e ndo mostrava
irregularidades técnicas, financei-
ras ou administrativas no sistema .

A auditoria foi feita pela Secretaria
de Fazenda e pela Coordenadoria
Especial do Metrd.

Orcamento - O orgamento ini-
cial previsto para a constru¢io do
Metrd era de US$ 690 milhdes. A
obra seria financiada pelo sistema
BNDES (US$ 300 milhdes), pela
Unido (US$ 180 milhGes), pelo
GDF (US$ 150 milhdes) e pela ini-
ciativa privada (US$ 60 milhdes).

Foram gastos quase US$ 700
milhdes e 0 Metrd nio foi conclui-
do. O sistema BNDES desembol-
sou US$ 241,2 milhdes; a Unido
repassou US$ 82,1 milhdes. O
GDF destinou US$ 372,8 milhdes
(53,6% do empreendimento).
“Inicialmente, o GDF deveria con-
tribuir apenas com 21,7%. A Unido
deixou de repassar US$ 97,9
milhdes”, disse a assessora da
Coordenadoria Especial do Metr6-
DF, Nise Quintas. '

A obra foi abandonada as
vésperas da eleigdo de 94. A época
da campanha eleitoral, o entdo can-
didato Cristovam Buarque assegu-
rava que ndo retomaria a obra
enquanto nao fossem garantidos os
recursos. Ele acusava o GDF de
desviar verbas de 4reas prioritérias,
como seguranga, satide e educacdo,
para concluir o metrd. O cronogra-
ma inicial previa a conclusdo da
linha prioritdria em 21 de abril de
1994.
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Sistema transporta
18 mil a cada hora

O metr6 vai atender a populagdo
do Plano Piloto, Taguatinga,
Ceilandia, Guar4, Aguas Claras e
Samambaia. Com capacidade para
18 mil passageiros por hora e por
sentido, o sistema deverd transpor-

tar 134 mil passageiros por dia.”Se .

o nimero for ampliado de 20 para
28 trens, aumentaremos a capacida-
de para 28 mil passageiros por hora
e por sentido”, afirmou a assessora
da Coordenadoria Especial do
Metr6, Nise Quintas.

As obras de constru¢do do metrd
foram paralisadas em outubro de
94. O descompasso entre as etapas
concluidas (62,54%) e o equipa-
mento adquirido (84,87%) foi o que
mais chamou a aten¢do da nova
administracdo. “Os equipamentos
dependem da conclusdo das obras
para instalagdo”, disse Nise.

O custo dos equipamentos che-
gou a UUS$ 350 milhGes. Foram for-
necidos 90% dos equipamentos de
energia, de sinalizagdo e controle e
de telecomunicagdes. Apenas 50%
estdo montados e o resto, armazena-
dos. “O risco de deterioragdo é
constante”, admite Nise.

Dos 40 quildmetros previstos
inicialmente, foram concluidos 21
quildmetros. Das 28 estag¢des plane-
jadas, cinco estdo quase terminadas,
oito ndo foram iniciadas e o resto
estd em diferentes estdgios de cons-
trucdo. Dos 20 trens - com quatro
veiculos cada - 16 ji estdo no
Complexo de Manutencao.
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Abandonado desde outubro de 94, o metré néo apresenta bom estado e virou

Alan Marques

depésito de lixo. Poucas estagées tém vigilancia



