Metré em linha

Apoés um longo periodo de inagdo, reco-
-~ megaram ontem, finalmente, as obras do
metrd de Brasflia. De acordo com as infor-
macdes do GDF, o sistema de transporte

ferrovidrio da capital estava no aguardo de

algumas providéncias indispensaveis, des-
de a renegociaciio de dividas e novos crédi-
tos do BNDES até a dotacao prevista no
Orcamento da Unido para o corrente ano,
passando pelos entendimentos com as em-
presas empreiteiras para a reducéo de par-
celas do custo do empreendimento. Venci-
das todas essas etapas, ao que parece, de
maneira satisfatoria, o Governo do Distrito
Federal reenceta a concluséo dessa via fer-
rovidria, que ja tem praticamente de 75 a
80% de todos os setores concluidos, inclusi-
ve comprados os vagdes de passageiros.
Poucas obras em Brasilia, cidade de
obras polémicas, foram tdo discutidas
quanto o transporte metropolitano. Sao
numerosos e de peso os argumentos favo-
rdveis. Sdo também ponderdveis as opi-
nides em contrario, particularmente quan-
to ao custo e oportunidade do investimen-
to. Essa etapa, na verdade, ja ficou para
trds. Nio ha sentido, nesta altura de 1996,
" segundo ano do governo Cristovam Buar-
que, discutir se o metro deve ser construido
ou nio - até porque ele jd estd praticamen-
te concluido, inclusive importantes esta-
¢des. O que se vinha debatendo era o seu

- . b
grau de prioridade financeira, numa con-|
juntura altamente desfavoravel as contas

" do GDF como, de resto, de toda a adminis-

tracio piblica, federal e estaduais.

O que realmente importa, a esta altura
dos acontecimentos, é concluir o metrd da
melhor maneira possivel, ao custo mais
baixe permitido nas circunstincias e po-lo
a funcionar o quanto antes. S6 depois que
estiver devidamente inaugurado e rodando
todos os dias com milhares de passageiros é
que se poderao contabilizar os seus custos e -
o seu beneficio. Antes disso, é puro exerci-
cio de teoria econémica e politica. Alias, o .
governador Cristovam Buarque parece ter
se guiado por esse espfrito pragmatico.

Aos criticos empedernidos do metré
brasiliense, convém ponderar que esse sis-
tema moderno e rapido de transporte ur-
bano apresenta um coroldrio de efeitos po- .
sitivos que sé depois de algum tempo de -
uso podem ser devidamente avaliados. Um -
deles, é o descongestionamento de 6rgaos
piblicos, empresas estatais e até grandes
conglomerados privados, que tendem a
deixar o centro da cidade - no caso, o Plano
Piloto -, em busca de terrenos mais baratos
e trangiiilos, préximos das estacdes de me-
tro. Com isso, boa parte dos trabalhadores
deixa de se locomover diariamente para a -
cidade, o que, no caso de Brasilia, tem um
significado altamente salutar. :



