Abalos na estrutura do metro

Empresas fazem obras para refor¢ar pontes e viadutos e afastam possibilidade de acidentes
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Os trens ndo entraram nos trilhos
ainda e as obras civis do metrd, que no
geral envolvem recursos da ordem de
R$ 1 bilhdo, ja apresentam problemas
nas estruturas. So rachaduras e fissuras
em pontes e viadutos, que acabam de
ser corrigidas por operérios das emprei-
teiras que formam o Consorcio
Brasmetrd. Foram reforgadas as superfi-
cies de apoio
das vigas de
pré-moldados ¢
encamisados 08
pilares de sus-
tentacdo de trés
pontes e um
viaduto  por
onde passam as
linhas do
metro.

As obras de
refor¢o foram
realizadas no
viaduto sobre a
Estrada-Parque
Indistria ¢
Abastecimento
(EPIA), em frente ao ParkShopping: das
pontes sobre o Corrego Guard, na drea
do Parque Ecologico da cidade; do
Cérrego Vicente Pires, entre o Guard e
Aguas Claras; e sobre o Corrego
Taguatinga, entre Taguatinga Sul e
Samambaia. Embora as obras sejam
visiveis, as versdes sobre a necessidade
das corregbes, no entanto, sdo desen-
contradas.

Enquanto o arquiteto e ex-secretrio
de Obras do DF, Carlos Magalhes, sus-
peita que tenha havido erro de célculo
para a edificacdo das fundagGes, o
gerente das obras civis do metrd, enge-
nheiro Luiz Gonzaga Lopes, descarta
esta possibilidade. Justifica os reforgos
sob a alegagdo de que haverd aumento
no nimero de trens que vao circular
sobre os trilhos do metrd e que a obra
vai durar mais tempo.

Suspeicae- - “E uma- questdo-da
maior gravidade. Pde sob suspei¢do
toda a obra do metr6”, afirma
Magalhédes. Ele inclusive propde uma

arquifeto e

fundagées

ex-secrefdrio de
Obras do DF
Carlos Magalhaes,
suspeita que tenha
havido erro de
cdleulo nas

revisdo geral em toda a obra, a fim de
dar maior seguranca aos usudrios. Para
0 arquiteto, exemplo de que a obra € fra-
gil, e que indicam que as sondagens nao
abrangeram todos os pontos recomen-
dados, foi o acidente ocorrido com um
operdrio, esta semana, em Taguatinga.
Gonzaga, que ¢ professor da UnB e
ex-diretor do Departamento de Estradas
de Rodagem (DER), garante que ao
assumir a geréncia de obras do metrd

de calculo depende do ponto de vista
que vocé examinar. As obras foram
dimensionadas para suportar o trafego
de até 20 trens. Como aumentamos para

28, elas precisam ser reforcadas”, argu-
menta. O engenheiro assegura que o0
governo nao desembolsou um s6 centa-
vo para as obras de reforco, que foram
negociadas com as empreiteiras sem
acréscimo em seu valor.

Revisiio - Para Magalhdes, a falta
de uma revisdo total nas obras faz com
que 0 governo assuma toda a responsa-
bilidade sobre 0 que possa acontecer.
Ele questiona o governo por nao ter

_revisou item a item.“A questdo do-erro— divulgado-a -comunidade -o—quefoi-

constatado. “Se € um governo que se
diz transparente, por que ndo esclarece
a populagdo sobre o que estd ocorren-
do. A quem estéo protegendo?” indaga.

Todo o projeto executivo do metrd €
de responsabilidade da empresa TCI -
Planejamento e Projetos de Consultoria
Internacional, de propriedade do atual
secretdrio de Industria e Comércio do

DF, Tom Rebello.
Sobre o metrd existe ainda uma
acdo civil pdblica aberta pela

Procuradoria da Republica no DF, que
visa investigar a regularidade na aplica-

" ¢ao dos recursos federais para as obras e

apurar responsabilidades dos agentes
ptblicos envolvidos. Magalhdes foi
nomeado para ser o perito da aco.

Operérios do Consércio Brasmetrd trabalham nas obras de reforco do sistema, corrigindo falhas nos tineis, em trés pontes e num viaduto por onde passam algumas linhas do metré

TCI descarta riscos para usuario

O diretor da TCI - Planejamento e
Projetos de Consultoria Internacional,
Renato Eli, garante que as obras de
reforgo nas obras do metrd constituiram
“um excesso de zelo para aumentar a
seguranca da obra a longo prazo”.
Assegura que ndo existe qualquer risco
para os usudrios do sistema. “Tanto que
os trens jd circularam sobre as pontes e

—-viadutos-¢ nada acontecen™; frisa:~

Eli reconhece que a longo prazo
poderiam surgir problemas nas estrutu-
ras das obras, por isso 0s responsdveis
pelo Consércio Brasmetrd decidiram

Ruy Baron

fazer os reforgos, sem nenhum custo adi-
cional para o governo. Explicou que o
projeto exigiu a confecgéo de mais de 30
mil plantas e desenhos das obras, com o
envolvimento de mais de 300 profissio-
nais, entre arquitetos e engenheiros.

“As obras civis sdo da maior segu-
ranga. Tanto que trens com cerca de 200
toneladas ji trafegaram sobre elas, e
nada aconteceu, passando o atestado de
que tudo funciona a contento”, afirma o
engenheiro, que depois da licenca do
atual secretdrio Tom Rebello, assumiu a
diregdo comercial da empresa. (JV)
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