Primeira etapa sO em julhe de 97
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“Nao vejo a hora de me livrar desses
6nibus barulhentos que vivem quebrando”,
diz a balconista Patricia Xavier, de 17 anos,
que depende do coletivo para ir todo dia de
Taguatinga até & comercial da 304 Sul,
onde trabalha. Pelo menos por mais 0ito
meses, a adolescente ndo poderd contar
com o metrd para chegar mais rpido e,
sem imprevistos, a0 trabalho. Os 22 quild-
metros da primeira etapa de obras s6 fica-
130 prontos em julho do ano que vem.

Esta primeira etapa coresponde ao0s
trechos que ligam a Estacdio 32 de
Samambaia ¢ a Estagdo 20, na Praga‘do
Reldgio, em Taguatinga, a Estacdo 10, Asa
Sul-Hipica, que estd sendo construida no
final da Asa Sul, proximo ao Jardim
Zoologico. Esse trecho beneficiard 508 mil
moradores de Taguatinga, Samambaia ¢
Guard e, posteniomente, a cidade de Aguas
Claras.

Promessa - Iniciado em 1992, o
Metr&/DF, carro-chefe do governo Roriz,
esbarrou na falta de verbas. Por causa disso,
néo saiu do papel a promessa de que seria
inaugurado em 21 de abril de 1994. Depois
de um ano e nove meses de paralisagdo, as
obras foram retomadas em 19 de maio
deste ano. Com R$ 225 milhdes garantidos
pelo BNDES, o Govemo Cristovam
Buarque arriscou, para o final de 1988, uma
segunda previsdo para concluir o metrd.

A idéia ndio é mais ter obras pulveriza-
das por todo o DF, mas concluir etapas, em
um total de quatro (veja quadro). “Com um
pequeno sistema ja em operagdo podere-
mos ir treinando as pessoas de forma inte-
gral e, depois, agregando outros trechos
que forem ficando prontos”, explica
Setembrino de Menezes, coordenador
especial do metrG.

Pelo menos nos primeiros 12 meses da
fase experimental do metrd, o usudrio terd
acesso gratuito ao metrd. “Primeiro € preci-
S0 treinar as pessoas para faturar comercial-
mente”, assinala Luiz Gonzaga, responsé-
vel pelas obras civis do metrd.

Quando as quatro etapas estiverem
concluidas (41 quilémetros, sendo 32 de
superficie e nove subterrdneos) e os 20
trens estiverem a todo vapor, a capacidade
de atendimento serd de 134 mil usudrios
rdia.
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Trens tiram camelos da Rodoviaria

Até o final de 1997, o metrd chegard
a rodovidria do Plano Piloto com a inau-
guragdo da estagdo central. Os 479 came-
16s que tm barracas na Feira da
Rodovidria terdo de sair do local para dar
passagem ao metrd. Sem posi¢do dada
pelo GDF de éreas alternativas que pode-
rdo ocupar, os feirantes e ambulantes
prometem brigaf para nao serem remane-
jados para longe da rcdovidria.

“Estamos aqui hd mais de dez anos e
a gente ndo vai aceitar ser jogado em
qualquer lugar”, protesta Geraldo
Luciano, um dos diretores da Associacdo
dos Feirantes ¢ Ambulantes da
Rodovidria. “Ndo disseram nada ainda
para a gente sobre a transferéncia”, recla-
ma, pedindo pressa na negociagao.

Na hora - A construgdo da estagdo
central estd prevista para comegar no ini-
cio de 1997, o que ndo agrada nem um
pouco aos feirantes. “Estd na hora de
apresentarem alternativas de locais por-
que teremos um prazo maior para avaliar

o que serd melhor”, reivindica Luciano.
O cameld disse que a melhor alternativa

' seria uma 4rea préxima a rodovidria. O

administrador de Brasilia, Walter
Peninha, informou que ainda estd em
estudo uma drea para onde possam ser
transferidos.

“Imagina se nos colocam perto da
Feira do Paraguai? Nao poderiamos con-
correr com eles porque nossa clientela é
basicamente das satélites”, questiona.
Por causa disso, segundo ele, a proximi-
dade com a rodovidria e a estacdo central
do metrd seriam as methores alternativas.
“As pessoas sdltam do dnibus e vém aqui
comprar”.

A administracio de Brasilia espera
posi¢do do metrd quanto ao andamento
das obras para apresentar sugestdes de
locais que possam alojar a feira.

“Preferimos ndo anunciar nada agora
para ndo criar expectativas”, assinala o
administrador Walter Ney Peninha. (RA)



