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‘Metro de graca acaba sexta-feira

Trens vdo parar de novo e cerca de 10
mil usudrios voltardo a pagar passagem
de onibus no transporte coletivo do DF

tendente de uma lancho-

nete do ParkShopping,

Lana Gongalves usou o
metrd por um ano para voltar
do trabalho. Além de economi-
zar quase R$ 30 por més nas via-
gens gratuitas do trem, a jovem,
de 18 anos, ganhou tempo ao
trocar o asfalto dos Onibus
pelos trilhos. Moradora da QR
405 de Samambaia, reduziu de
quase duas horas para pouco
mais de 15 minutos o trajeto do
shopping até sua casa.

Os minutos que passaram a
sobrar viraram investimento, e
ela comegou a estudar informd-
tica em um cursinho no centro
de Taguatinga. “Antes eu ndo via
necessidade no metrd, mas vejo
hoje o quanto ele é necessdrio”,
observa. A partir de sexta-feira,
porém, ela terd de voltar aos
Onibus — tanto para ir a Tagua-
tinga quanto para voltar para
Samambaia.

Lana é uma das 10 mil pes-
soas que deixardo de ser trans-
portadas pelos trens, nesta sex-
ta-feira, com o término da Ope-
racdo Branca. Por um ano, o
metrd funcionou sem cobrar
passagens dos usudrios — uma
multiddo de 3,4 milhdes de pas-
sageiros nesse tempo. Foi um
periodo de exatos 12 meses de
testes que custou R$ 20
mithées, dinheiro pago pelo
Governo do Distrito Federal
(GDF) ao consércio Brasmetro,
desde 12 de agosto de 1998, por
um contrato que vence nesta
quinta-feira. “Os testes tém de
ser feitos é na reta final, pouco
antes de o sistema operar
comercialmente’”’, avalia o
secretdrio de Obras, Tadeu
Filippelli, que contesta a utili-
dade do contrato.

O secretdrio sustenita que ¢

preciso parar os testes para
retomar as obras, Falta implan-
tar equipamentos de seguranca
e controle de trafego, montar o
isolamento das linhas energéti-
cas no tinel da Asa Sul e dar
acabamento as estagdes, com
instalacdo de elevadores e esca-
das rolantes. Isso sem falar na
necessidade de organizar a
integragdo de linhas de dnibus

ao funcionamento dos trens —
— para atendimento aqueles
que ndo sdo vizinhos das esta-
¢oes. “Isso vai dar maior atrati-
vidade ao metr6”, diz o secretd-
rio.

Otimista quanto ao reinicio
das obras, ele evita fixar datas,
porque tudo depende da libera-
¢do de mais recursos do Banco
Nacional de Desenvolvimento
Econo6mico e Social (BNDES).
Técnicos do GDF viajaram
ontem ao Rio de Janeiro, para
dar prosseguimento as conver-
sas com o banco. Eles tentam
receber o mais rédpido possivel
R$ 45 milhdes correspondentes
ao saldo do contrato de R$ 250
milhdes jad existente com o
BNDES. ‘

Além disso, os técnicos nego-
ciam um empréstimo de mais
R$ 40 milhoes para este ano, R$
100 milhdes para o ano que vem
e R$ 100 milhdes para 2001.
“Essa ultima parte é para equi-
pamentos que garantam a fre-
qiiéncia e pontualidade dos
trens”, explica Filippelli.

Dos 41 quilémetros de tri-
lhos, 28 estdo prontos. A partir
da retomada, o GDF estima que
levard de seis a oito meses para
o metrd funcionar comercial-
mente — com cobranca de pas-
sagens — no trecho da Praca do
Reldgio de Taguatinga a Rodo-
vidria de Brasilia, passando por
Samambaia e Guara. O trecho
que ligard Ceilandia ao sistema
consumird de 18 a 20 meses de
trabalho, a partir do reinicio.

Apesar do fim dos testes, as
linhas continuardo energiza-
das. Quem ignorar os avisos de
perigo e entrar em contato com
os trithos poderd morrer com
um choque de 750 volts.

MAISVELOZ

Enquanto os trens ndo volta-
rem aos trilhos, a maioria dos
580 servidores contratados esta-
rd em treinamento. Antes de
entrar em fase comercial, quan-
do dever4 transportar 100 mil
pessoas diariamente, o metro
aumentard de nove paral3 o
numero de estacdes em opera-
¢do. Avelocidade da viagem,
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Com as viagens gratuitas, Lana, que mora em Samambaia, ganhou tempo para fazer cursos em Taguatinga.A alegria dela durou pouco

MeMoRriA

PUXA-ENCOLHE
FAZ 7 ANOS E
LEVAR$ 1 BI

A construcdo do metro de
Brasilia teve inicio em janeiro
de 1992. A obra foi um dos prin-
cipais pontos da plataforma
eleitoral de Joaquim Roriz na
eleigdo de 1990 para o governo
do Distrito Federal, vencida por
ele no primeiro turno. Desde a
origem, o projeto teve muitos
pais e padrinhos politicos— um
deles, o entdo secretdrio de
Obras, José Roberto Arruda, aca-

baria virando adversdrio de
Roriz em 1998, concorrendo ao
governo pelo PSDB. Mais de sete
anos depois, a operagdo do siste-
ma em escala comercial ainda é
uma promessa.

No inicio, o custo da obra foi
calculado em US$ 619 milhoes
de dolares. Mas, de acordo com
dados do Governo do Distrito
Federal (GDF), no fim de 1998,
jd foram consumidos mais de
R$ 750 milhades. O secretdrio de
Obras, Tadeu Filippelli, estima
que os gastos jd chegaram a

" aproximadamente R$ 1 bilhdo.

Em outubro de 1994, as obras

foram paralisadas — uma rea-

¢do dos empreiteiros a atrasos

nos pagamentos devidos a eles.
A construgdo so foi retomada
dois anos depois, pelo governo
Cristovam Buarque. No interva-
lo, 0 GDF fez uma auditoria
para detectar se havia irregula-
ridades. A investigagdo questio-
nou alguns dos pregos cobrados
pelo Consorcio Brasmetro, mas
o0 balanco final recomendou a
retomada da obra.

Pesou também a decisdo poli-
tica do governo: questionar a
lisura do metro forgaria uma
nova licitagdo e mais atraso no
cronograma. Na gestdo petista,
havia temor de associar o gover-
no Cristovam a uma recusa em
levar adiante a obra iniciada na

administragdo de Roriz,

Em 1996, com a liberagdo do
financiamento de R$ 254
milhdes do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES), os operdrios
voltaram a trabalhar. Hd um
ano, pouco menos de dois meses
antes das elei¢des, comegaram
as viagens experimentais — e
gratuitas. No fim do ano, novos
atrasos nos pagamentos parali-
saram as obras, prestes a ser
retomadas pela segunda vez
gragas a novos entendimentos
com o BNDES. Além do banco, 0
préprio GDF e o Orcamento da
Unido sdo as fontes que susten-
tam a empreitada.

limitada a 60 km/h durante os
testes, subird para 80 km/h.

De janeiro até esta quinta-
feira— com os trens funcionan-
do gratuitamente das 6h as 9h e
das 17h as 20h —, o total didrio

de passageiros flutuou entre 10
mil e 11 mil. No ano passado,
com funcionamento das 5h as
20h, o movimento chegou a 24
mil pessoas por dia. A maioria
dessa gente é composta por tra-

balhadores, como o jardineiro
da Novacap Expedito Dias Paz,
63 anos, morador da QR 517 de
Samambaia. Ele aprovou o novo
meio de transporte, capaz de
reduzir para 20 minutos as duas

horas normalmente gastas em
onibus no regresso para casa,
retardado pelos engarrafamen-
tos do fim de tarde. “Além de
répido, o metr6 néo € lotado e
sujo como os 6nibus”, elogia.



