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Dezoito horas em circulacao

Sistema sera
monitorado por
equipamentos de
ultima geracao

operacdo plena do
Metr6-DF prevé que os
usudrios poderao se uti-
lizar dos trens entre 5h30 e
23h30, dezoito horas ininter-
ruptas por dia. Quando isso
ocorrer, o sistema por trilhos ja
estard totalmente integrado ao
modo oOnibus, inclusive no
aspecto tarifario, atendendo de
forma satisfatéria ao principal
corredor de transporte do Dis-
trito Federal, a intervalo de sete
a trés minutos.

De acordo com os planos do
Governo do Distrito Federal,
assim que a frota estiver expan-
dida para 28 composi¢bes, 0

Aventura sob

As recomendagdes contidas
no Estudo e no Relatério de
Impacto Ambiental foram obe-
decidas a risca na construgdo
dos tineis do metrd na Asa Sul.
Recomendou-se, entre outras
coisas, que se amenizasse ao
méximo o impacto na comuni-
dade, como ruidos. Por isso, a
Coordenadoria do Metr6 optou
pela adogao de métodos cons-
trutivos onde o nivel de pertur-
bagéo com o entorno fosse mini-
mo. Optou-se entdo pelo proces-
so denominado “tdnel minei-
ro”, em que se utiligg equipa-
mento convencional, silencioso
e com baixo custo de produgzo.

Se o tdinel do Plano Piloto
fosse construido pelo método
tradicional, o chamado cut-
and-cover (cavar e cobrir, em
tradugao literal), a escavagdo
da vala teria se dado a céu

intervalo méximo entre a passa-
gem de uma e outra ndo serd
maior do que trés minutos. Isso
representa uma oferta de 27.120
passageiros/hora/sentido. Os
usudrios vao viajar em Trens-
Unidades constituidos de qua-
tro carros, todos motorizados.
A supervisao e o controle da
operagao, que inclui subsiste-
mas de trafego, energia e teleco-
municagdes e outros subsiste-
mas auxiliares, estardo total-
mente centralizados, nas 24
horas do dia, no chamado Cen-
tro de Controle Operacional
(CCO). Este procedimento asse-
gurard a regularidade do car-
rossel de trens circulando pelas
estagbes, nos dois sentidos. O
Centro de Operagdo, localizado
em Aguas Claras, é o mais
moderno do Pais. Os equipa-
mentos tém tecnologia de ponta
e fazem o monitoramento de
todo o trajeto. Todas as conver-
sas sdo gravadas em uma “caixa
preta”, uma precaugao contra

P(;AO pelo tinel mineiro preservou o verde ao longo do Eixao

possiveis acidentes.

Fora dos carros, o passagei-
ro também poderd constatar o
alto grau de desenvolvimento
tecnoldgico e eficiéncia aplica-
do ao sistema. As estacdes e as
areas publicas adjacentes foram
projetadas para atender a todo
tipo de usudrio. Idosos, defi-
cientes fisicos ou mesmo analfa-
betos ndo enfrentardo dificulda-
des para utilizar o metro.

Rampas, elevadores e esca-
das rolantes permitirdo que
qualquer passageiro, inclusive
os que tém dificuldade de loco-
mogao, possam transitar com
conforto e seguranga. Uma efi-
ciente comunicagdo visual pra-
ticamente tornard dispensavel
qualquer leitura, enquanto a
sonorizagdo dos ambientes,
com audigao ptiblica de avisos e
informagles tteis, manterd
qualquer usudrio informado
sobre onde estd, que carro deve
tomar, qual a préxima estagdo,
duragao da viagem etc.

o verde d

ARQUIVO

aberto, com talude natural ou
contido por pranchdes verti-
cais. Foi assim, por exemplo,
do metr6 do Rio de Janeiro e
de Sao Paulo.

alto nivel de interferéncia com
a drea préxima. Seria necessa-
ria a interrupgao parcial do tré-
fego no Eixao e Eixinho Oeste,
além de restar um problema
maior: como remover as redes .

O acesso da populagdo ao
metrd serd controlado por
linhas de bloqueios eletroni-
cos acionados por bilhetes
também eletronicos. Um siste-
ma de fécil utilizagdo que ja é
comum até mesmo em shows
e jogos de futebol em outras
cidades brasileiras. De todo
modo, as didvidas dos passa-
geiros nao ficardo sem respos-
tas: durante o hordrio comer-
cial, 0 Metr6-DF manterd sua
propria equipe de segurangas.
Eles ndo estardo 14 apenas
para zelar do patrimoénio do
povo, mas foram treinados
também para orientar o usua-
rio e até prestar primeiros
socorros nas estagdes, termi-
nais e suas dreas de acesso.

Para manter estreita intera-
¢do com a comunidade, o metrd
terd postos de achados e perdi-
dos ou de sugestdes e reclama-
¢Oes, balcdes de informacio,
telefones ptblicos e caixas de
correios nos acessos ds estagoes.

o Eixo

de dgua pluvial e potdvel, de
esgoto, elétrica e de ilumina-
¢do ptblica que estivessem no
caminho? E mais: toda arbori-
zagdo ao longo da linha teria
de ser retirada, enquanto pelo
método empregado apenas
poucas arvores foram trans-
plantadas para viveiros, vol-
tando novamente ao Eixo
quando as obras terminaram.
A inevitavel interdi¢do das
tesourinhas entre as quadras
100 e 200, se a construcao tives-
se seguido o método tradicio-
nal, seria mais um transtorno.
Isso sem esquecer que, com a
escavacdo a céu aberto, os
moradores das proximidades
enfrentariam uma brutal ele-
vagao do nivel de ruido, aliada
a uma deterioragao da quali-
dade do ar, por causa da poei-

raedafumaga.
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Sebastido Gongalves do
Nascimento,
64 anos:

“Utilizo
freqtien-
temente o
transporte
coletivo e
gasto,
quando nao
hd nenhuma |,
alteracdo na |
viagem, como acidente, entre
45 a 50 minutos de Ceilindia
até o Plano Piloto. N0s, de
Ceildndia, precisamos muito
do metrd. Nossa vida vai
melhorar bastante. Ndo so
pela economia de tempo, mas
porque é um meio de
transporte seguro.”

Marlene Camargo,
38 anos:

“Se tivesse
metrd para
Ceilandia,
minha vida
seria muito
melhor. Por
isso torgo
para que
chegue logo.
Gostaria que estivesse sendo
inaugurado também agora,
mag quem jd esperou até aqui,
pode esperar mais um pouco.
Andei durante a fase de testes
e figuei apaixonada. E
silencioso, rdpido e
contfortdvel. Tomara que ndo
demore a chegar a Ceildndia.”




