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A vantagem

Comboio pode
ser reduzido nos

movimento

s passageiros do metrd
de Brasilia serdo trans-
portados por 80 veicu-
los de autopropulsio. Cada
carro terd capacidade para
transportar 325 pessoas, sendo
que o comboio minimo (nos
hordrios de entrepico) terd dois
veiculos, passando para quatro
nos periodos de maior movi-
mento - 0 que representa até
1.300 passageiros transporta-
dos em cada articulacdo. Se for
necessario, poderdo ser acopla-
dos até seis carros.

A velocidade comercial,
incluindo as paradas, é de 45
quilometros por hora. Nos
periodos de pico, a cada 60
minutos, considerando-se o
intervalo entre os carros e a
capacidade de transportar pas-
sageiros - o metrd vai propiciar
o deslocamento de até 26 mil
pessoas.

As portas dos veiculos
medem 1,80 metro de largura,
enquanto as dos Onibus
medem apenas 80 centimetros.
Cada veiculo possui trés por-
tas que ficardo no mesmo nivel
da plataforma, para facilitar o
acesso dos usudrios. Cada
veiculo mede 22 metros de
comprimento por 3,15 metros
de largura, circulando no trilho
da direita em direcdo as
cidades e no da esquerda para
o Plano Piloto.

Ao longo dos trilhos foram
construidas 16 subestacdes de
energia elétrica para alimen-
tacdo exclusiva do sistema. As
subestagdes sdo interligadas e,
se por acaso alguma falhar, o
trecho abastecido por ela serd
suprido pelas vizinhas. Tudo
foi construido de forma a evi-
tar qualquer tipo de inter-

hordrios de pouco

NOS HORARIO de maior rﬁowmehto, o meré possib)'htara o deslocamntb de 26 mil pessoas por hora

Quando foi lancado em
1991, ano de instalagio da
Cdmara Legislativa, o metr0 foi
alvo de severas criticas da oposi-
¢do. passados dez anos, o tempo
se encarregou de mostrar que o
Governo ‘do- Distrito Federal
acertou. Brasilia tem, hoje, dois
milhdes de habitantes, quando a
previsdo do plano original era de
500 mil habitantes no ano 2000.
isso sem contar com a populagdo

NO INICIO, CRITICAS DAQPQS,@Q br

do Entorno. ,

Um dos qu“e questzonamm a
obra foi 0 entdo deputado distri-
tal Geraldo Magela (P1) Ele
perguntou ao entdo secretdrio
de Obras Piiblicas do GDF, José
Roberto Arruda, se o governo.
ndo estaria “embarcando em
uma grande aventura”. A per-
gunta foi formulada durante
debate promovido pela Camam“,
Legisiativa, em 1991

rupgdo do transporte por falta
de energia.

O passageiro pode até
achar o metrd de Brasilia igual
ao metrd convencional, como o
do Rio de Janeiro e Sdo Paulo, e
o VLT (Veiculo Leve sobre Tril-
hos) que existe em algumas
cidades da Europa. Mas o de
Brasilia € diferente, apesar de
unir caracteristicas dos dois
sistemas: a maior capacidade
de transporte de passageiros
do metrd e a flexibilidade de

operacgao do VLT.

Os carros, por exemplo, sao
ligeiramente mais curtos (os
do Rio medem 30 metros). A
capacidade de passageiros,
porém, serd a mesma, jd que 0s
carros do metrd de Brasilia sdo
mais largos. Mas a principal
diferenca é que o comboio de
carros no Distrito Federal
poderd ser reduzido em
hordrios em que a demanda for
menor - mudanga impossivel
no metrd convencional.

Isso permite que o pas-
sageiro seja atendido regular-
mente num tempo de 3 a 7
minutos, independentemente
do hordrio, o que é impossivel
no metrd convencional, em
que a freqiiéncia é calculada de
acordo com o fluxo de pas-
sageiros no hordrio.

O metrd de Brasilia também

‘nao € igual ao VLT conven-

cional, utilizado em cidades
francesas como Nantes, Greno-
ble e Paris, por ndo possuir car-
ros articulados. A articulagao é
uma tecnologia criada na
década de 60, na Europa, com
0 objetivo de aumentar a
capacidade de transporte dos
trens urbanos, muito curtos
devido as curvas dos trilhos,
reminiscentes, em sua maioria,
dos sistemas de bondes adota-
dos no inicio do século. Em
Brasilia, ndo existem obstédcu-
los a passagem do metro.
Aqui, foi possivel desenvolver
um projeto cuja menor curva
tem um raio de 250 metros, o
que afastou a necessidade de
carros articulados.

da flexibilidade
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Adriana Dias,
30 anos, administradora postal,
residente em Taguatinga:

“Tenho
esperanga de
que o metrd
vai melhorar
muito a '
nossa vida,
mesmo
porque, do | . ‘
jeito que as coisas estdo, ndo
hd como piorar. Tomo dnibus
todos os dias, levanto cedo,
enfrento longa espera nas
paradas e quando acontece
qualquer coisinha no
caminho, chego atrasada por
causa do engarrafamento.
Espero que tudo isso passe
com a chegada do metro.

Euripedes Ferreira Couto,
40 anos, residente em Ceilandia:

“Moro em
Ceilandia,
mas.pego
Onibus
freqtien-
temente para
Taguatinga.
A gente sofre
muito nas
filas e nos engarrafamentos
por isso estou contando 0s
dias para o metrd comegar a
rodar. A minha esperanga € de
que poderei sair mais
trangtiilo de casa, sem medo
de chegar tarde ao trabalho, e
voltar mais cedo, com mais
tempo para meus filhos.”
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