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Donos de empresas de 6nibus querem ter prioridade na licitacao dos servicos
do metr6. GDF vai privatizar a operacdo e as linhas de coletivos das estagbes -

De olho nos lucros

Valéria Feitoza
Da equipe do Correio

s empresdrios do setor de
Otransportes urbanos estao

de olho nalicitacdo dos ser-
vigos do metrd. Doze dias antes
da divulgacdo do edital, prevista
para o préximo dia 24, eles pres-
sionam o governo para ter priori-
dade no processo de licitagdo. Se-
gundo integrantes do governo, a
empresa vencedora poderd ex-
plorar os servicos do metrd por
25 anos. Além da operacio e ma-
nutencao, o vencedor dalicitagio
vai assumir também as linhas de
Onibus de integracao.

“Entendemos que as empresas
daqui sdo as que mais perdem
com a implantac¢do do metrd e,
por isso mesmo, devem ter uma
compensacdo”, afirma Wagner
Canhedo Filho, presidente do
Sindicato das Empresas de Oni-
bus do DE Somente com a opera-
¢do em caréter experimental do
metrd, segundo ele, as empresas
de 6nibus estdo deixando de
transportar 20 mil passageiros
por dia. Até o fim do ano, este nu-
mero pode chegar a 80 mil.

Para sindicalistas e deputados
distritais, estd claro que a inten-
¢ao de Canhedo ndo € apenas as-
sumir as linhas de integracao. “O
metrdé do DF vale duas Vasps.
Que empresario ndo estaria inte-
ressado em gerir iss0?”, questiona
o presidente da Camara Legislati-
va, Gim Argello (PMDB).

Cristiomdrio Medeiros, diretor
do Sindicato dos Metrovidrios do
DE alerta para as consequéncias

 PRIVATIZAGKO

0 QUE SERA LICITADO
O governo pretende
licitar todo o servigo de
operagao e manutengdo
do metrd e as 289
linhas de 6nibus
que fardo a integragdo
com os terminais.
A empresa vencedora
terd direito de explorar
estes servigos por
25 anos, segundo 0 GDF —
apesar de o edital
ainda néo ter sido
divulgado.

da privatizagdo e dd o exemplo
do metrd do Rio de Janeiro. “L4, o
governo recebeu das empresas
privadas menos de 10% dos R$ 7
bilhdes que gastou, o nimero de
acidentes aumentou, o prego da
passagem subiu e a qualidade do
servico piorou muito”, afirma.

PRESENTE
professor de pds-gradua-
O<;éo em Transportes Joa-
quim Aragdo, da Universi-
dade de Brasilia, também vé com
receio a intenc¢ao do GDE “Néo
hd nenhuma justificativa para
entregar a operacao do metr6 por
25 anos a uma empresa privada
sem exigir nenhum investimento
em troca. E um presente injus-
tificdvel”, analisa.
Para ele, a reivindicacao dos

POR QUE O INTERESSE

Os donos das empresas de

onibus reclamam que sao
prejudicados pelo metrd, pois
estdo perdendo passageiros, e
por isso exigem prioridade na
licitagdo. O maior atrativo,
além do lucrocoma
bilhetagem e com as linhas
de integragdo, é o fato de o
GDF ter se comprometido a
continuar todas as obras
inacabadas — o que significa
que a iniciativa privada ndo
terd de investir nisso.

empresdrios também ndo tem ra-
zdo de ser. “Pela logica deles, a ci-
dade nao teria o direito de cons-
truir metrd nem de aprimorar
seus meios de transporte”, critica.
“No mdximo, eles podem partici-
par da licitagdo. Agora, exigir prio-
ridade € um absurdo”, completa.

O consultor Paulo Almeida,
que participou dos primeiros es-
tudos sobre a viabilidade econé-
mica do metrd, no inicio dos anos
90, afirma que o sistema de trans-
porte néo foi feito para dar ucro.
“E um investimento muito dificil
de se recuperar”; diz. Os estudos,
realizados entre 1991 e 1993, mos-
travam que, para o governo recu-
perar o investimento na constru-
¢do do metr0, a passagem teria de
custar US$ 1 (R$ 2). Ou seja, mais
do que as tarifas de 6nibus.

Enquanto Canhedo e outros
empresdrios pressionam o go-
verno, os sindicalistas e deputa-
dos tentam adiar a divulgacao
do edital de licitagdo. “Vamos
tentar interferir de todas as for-
mas para que o edital ndo seja
divulgado antes de se fazer um
amplo debate com a sociedade”,
diz o deputado Wasny de Roure
{PT). A bancada de oposic¢do en-
viou & presidéncia da Camara
Legislativa um requerimento
para transformar a sessao do dia
26 de abril em comissao geral —
uma espécie de debate — para
falar sobre o metrd.

Alicitagdo preparada pelo go-
verno depende da aprovacio, pe-
los distritais, de um projeto de lei
que autorize o GDF a conceder a
operacdo do metrd e as 289 li-
nhas de dnibus de integracdo a
empresas particulares. “Nao se
pode gastar R$ 1,3 bilhdo para fa-
zer 0 metrd e depois entrega-lo a
empresarios sem discutir o as-
sunto com a sociedade. Princi-
palmente porque o prazo de con-
cessdo, de 25 anos, € o dobro da
média no resto do pais”, diz Erika
Kokay, presidente da Central Uni-
ca dos Trabalhadores do DF
(CUT/DE).

O presidente da Camara Legis-
lativa, Gim Argello, garante que o
projeto ndo entra na pauta de vo-
tacdo da casa sem que antes haja
uma discussao profunda com se-
tores envolvidos. O Correio procu-
rou o secretdrio de Obras do GDE
Tadeu Filippelli, e também o pre-
sidente do Metr6/DE Paulo Victor
Rada, mas ndo obteve retorno.



