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Relatérios do Metr6 do DF apontam erros e acidentes freqiientes. Metrovidrios e especialistas de
todo o pais afirmam que falhas ndo sao normais e se preocupam com a seguranca do usudrio

Perigo sobre os trilhos

Renato Alves
Da equipe do Correio

quele que deveria ser o

meio de transporte urba-

no mais seguro e veloz ofe-
rece riscos aos seus 30 mil usud-
rios didrios. Relatdrios do Metro
do Distrito Federal, aos quais o
Correio teve acesso, mostram
uma série de falhas materiais,
humanas, operacionais e de
manutenc¢ao no sistema. Os do-
cumentos revelam erros e aci-
dentes que ocorrem com fre-
qiiéncia anormal e preocupan-
te, segundo especialistas em
transportes sobre trilhos e me-
trovidrios de todo o pais.

S6 nos meses de maio e junho
de 2002, os relatérios apontam
pelo menos seis interrupcdes nas
viagens do metro (leia quadro
abaixo). A maioria se deu por fal-
ta de energia nos trilhos. Um pas-
sageiro chegou a ficar com o bra-
€0 preso na porta e o resto do cot-
po para fora do vagdo, sem que o
computador acusasse o acidente.
“Esse acidente poderia ter se tor-
nado de graves proporcoes, caso

Divulgagio

0 usudrio ndo conseguisse se sol-
tar das portas”, alerta o relatério
interno sobre o caso.

O relatério nimero 069-02
mostra a preocupagao de opera-
dores do metr6. O documento
enviado a um assistente da em-
presa, em julho, trata das “cons-
tantes falhas na mdquina de
chave 1 do X-28", no trecho en-
tre as estacoes de Aguas Claras e
da Praca do Reldgio (Taguatin-
ga). O X-28 é o mecanismo que
muda os trens de trilhos. Segun-
do o relatério, as falhas muda-
vam o embarque dos usudrios
na Estacdo Reldgio. Funciond-
rios tinham que ser deslocados
para fazer o alinhamento ma-
nual da rota. S6 em julho, o pro-
blema ocorreu 13 vezes.

Em dezembro, dois trens bate-
ram de frente. S6 ndo houve uma
tragédia porque nao havia passa-
geiros nosvagdes. O choque ocor-
reu no patio de testes da empre-
sa, em Aguas Claras. Segundo o
Sindicato dos Metrovidrios (Sind-
metro), a batida foi causada pela
falta de sinalizacdo nalinha. Ea
mesma falha apontada para o

choque frontal ocorrido no me-
tr6 de Belo Horizonte (MG), e que
deixou 78 pessoas feridas na ulti-
ma quinta-feira.

OMISSAO
“ maior problema é na
manutencdo, onde hé

0 maior nimero de

funcionarios terceirizados.
Constantemente, 0 governo
atrasa o pagamento das empre-
sas e, com isso, 0 servico € sus-
penso ou nao € feito da maneira
correta”, denuncia Catia Mar-
tins, diretora do Sindmetro. “Em
metr6 nenhum é normal uma
série de acidentes. Isso pode ser

erro de projeto ou falha

TERCEIRIZACAO

Em no mdximo 30 dias, deverd ser
langado o edital para licitagdo do
metro, seguindo os mesmos moldes
do suspenso pelo GDF em janeiro de
2002. A concessdo dos servigos serd de
25 anos. A empresa vencedora terd d
disposi¢do 400 linhas de onibus para
fazer a integragdo. Professor de
transportes da UnB, Paulo César
Marques da Silva ndo vé com bons
olhos a privatizagdo. “A drea de
seguranga é muito comprometida. O
pior é quando muitos servicos sio
repassados para diferentes empresas.
Com a descentralizagdo, diminui a
responsabilidade.” O Sindicato dos
Metrovidrios do DF vai tentar
impedir a terceirizagdo na Justiga.

nos equipamentos”, ad-
verte o presidente do
Sindicato dos Metrovid-
rios de Belo Horizonte,
José Alves. Ele chama a
atencdo para o nimero
de terceirizados no DF:
“O maior absurdo € que
eles, mesmo sem trei-
namento adequado,
ocupam cargos opera-
cionais chaves, como o
de piloto (maquinista).
S6 em Brasilia isso
acontece.”
Especialista em
transportes urbanos,
Laurindo Junqueira, as-
sessor da Associagdo
Nacional de Transpor-
tes Piblicos (ANTP),

EM UM DOS ACIDENTES MAIS GRAVES, DOIS TRENS BATERAM DE FRENTE NO PATIO DE TESTES DA EMPRESA: FALHA SIMILAR A OCORRIDA EM BELO HORIZONTE

também ndo admite falhas. “Ne-
nhum metr6 pode ter choque
nem descarrilhamento. Os siste-
mas de protecdo deles sdo mais
seguros do que os de computa-
dores, tecnologia usada pela
Nasa (agéncia espacial norte-
americana), a prova de falhas.”
Junqueira foi secretdrio de trans-
portes das cidades paulistas de
Campinas e Santos, e participou
do grupo de criagdo dos metrds
de Sao Paulo (SP), Rio de Janeiro
(R)), Porto Alegre (RS) e Caracas
(Venezuela). Ele lembra que em
30 anos, o metr6 de Sao Paulo s6
teve um descarrilhamento, em
drea de manobra.

Para o secretdrio de trans-
portes do DF, José Geraldo Ma-
ciel, que foi diretor de opera-
¢des e de manutencao do me-
tro de 2000 a 2002, as falhas
ocorridas no servico estao
“abaixo do tolerdvel”. “Levan-
do-se em conta o tamanho da
malha vidria e o tempo de cir-
culacdo, é quase nada. Quanto
aos problemas com energia elé-
trica, é uma questdo que estd
fora do alcance do metro.”

OBRA CARA E
DEFICITARIA

O metrdé do DF s6
comegou a funcionar
em 31 de abril de
2001, nove anos apgds
o inicio da
construgdo. Operou
experimentalmente
até junho daquele

_ano. Em julho,
comegou a cobrar
tarifa. A obra jd
consumiu R$ 1,45
bilhdo. E precisa de
mais R$ 180 milhoes
para ligar Ceildndia
a Samambaia. Com a
tarifa a R$ 1, o servigo
dd um prejuizo
mensal de R$ 5,2
milhaes.

I Passageirosidia: 30 mil
1 Extensdo: 32 km

1 Estacoes: 13

1 Composicoes de trens
rodando: 9

B Fincionadrioe 612




