ULTIMA ETAPA

A conclusao de um sonho

Umn dos desafios é a conclusio
do metrd, no trecho que liga
Taguatinga a Ceilindia, até a estacao
27. “Seri fundamental para todos os
moradores da Ceilandia e do Distrito
Federal como um todo, porque ¢é
mais um passo na consolidacio e
na operacionalizagio do sistema”,
afirma o secretirio da Agéncia de
Infra-Estrutura e Desenvolvimento
Urbano, Tadeu Filippelli. Ele destaca
que, com esse trecho, o Metro chegara
aos 42 quilometros previstos no
projeto original. “Estamos saindo de
33 quilémetros e vamos completar os
ultimos nove quilometros exatamente
na é4rea de mais alta densidade
populacional”.  Para  Filippelli,
estender o metré até a Ceilindia
significa completar uma obra “que foi

decidida filosoficamente no momento
mais apropriado”. “Algumas pessoas
podem criticar o metrd pelo seu arrojo,
pelo seu avango, pela sua capacidade
ainda ociosa, mas o mais importante
foi a decisdo da construcio. Em outra
época, isso seria impossivel”, analisa.

O diretor técnico do metrd, Luiz
Gonzaga Rodrigues Lopes, endossa a
afirmacao e acrescenta que atualmente
a obra tera um custo muito elevado
e uma série de problemas adicionais.
Problemas relacionados até mesmo
com desapropriacao de areas. “O
fato de vocé prever uma linha de
metrd ndo significa que vai construi-
la imediatamente. Significa que vai
preservar as areas em torno da linha.
A via do metrd esta preservada em
todo o trajeto. Nao se constréi nada

nessas areas”, explica.

O sistema metroviario ¢
recomendavel nas ireas urbanas de
grande populagao pela capacidade de
substituir os 6nibus, que, andando na
superficie, contribuem para o desgaste
das vias, além de contaminar o
ambiente com mondxido de carbono
em forma de fumaca. “Uma cidade
como Sio Paulo, por exemplo, hoje
nio poderia sequer ser pensada sem o
metré”, afirma Luiz Gonzaga.

O metrd tem que ser analisado,
sempre, como um sistema de
transportedealtaeficiéncia, seguranca,
limpeza e rigidez de horario. E um
transporte do futuro que ja se integra
em Brasilia. Em todo o mundo as
capitais, mesmo as mais antigas, estao
com sistema de metrd em operacao.

Nosso metr6  significa

qualidade de vida e o sistema tem
que ser julgado pelos beneficios
que proporciona
O objetvo ¢é transportar grande
quantidade de pessoas num pequeno
espaco de tempo, racionaliza. E o
sistema faz isso. Nao ha semaforo

nesse  sentido.

ou cruzamento. Nada interrompe a
operagao, com exce¢ao da falta de
energia elétrica. O diretor lembra
que 0 metrd ja passou por apagoes,
“uma ou duas vezes”. B aproveira
para destacar que também nesse caso
o passageiro esta seguro. Se o trem
estiver dentro do tinel, os passageiros
saem pelas passarelas laterais e sido
levados pelos funcionirios até a
estacio mais proxima.



