o Porto é ineficiente

BRASILIA — O segundo proble-
ma mais citado pelos empresarios
entre os que contribuem para for-
mar o custo Brasil € o da ineficién-
cia portudria. Pratini de Moraes diz
que o embarque de um container
no porto do Rio de Janeiro custa ao
exportador US$ 350, enquanto a
mesma operagdo sai por US$ 120
. nos principais portos europeus €
por US$ 90 nos portos asiaticos. A

origem deste custo esta na falta de -

equipamentos € na ma administra-
¢do.

O maior empecilho 4 mudanga
deste quadro € ‘o corporativismo
dos sindicatos de estivadores. Até
1993 os sindicatos monopolizavam
a contratagdo de mao-de-obra nos
portos e cada operagdo tinha que
ter um grupo de funcionarios espe-
cialistas. Mesmo que o embarque
fosse de um autormnovel, em. que o
veiculo era tirado de um caminhdo
por um Gnico motorista, e levado

ao navio, o operador tinha que pa- .

gar ensacadores, costuradores, ar-
rumadores e outros profissionais
que eram indispensaveis ha cin-
quenta anos, quando a atividade
principal dos portos era o embar-
que de café. Esta obrigatoriedade
impedia também a automatizagdo
das atividades portuarias, que tor-
nam os embarques mais I‘apldOS
seguros e baratos.

Em fevereiro de 1993 este mono-
polio dos sindicatos perdeu a ga-
rantia legal, com a sangdo da Lei
8.630, que previa a quebra do mo-

nopolio dos sindicatos, devendo a

administragdo da mao-de-obra ser

distribuida entre os usuarios, os -

operadores e os trabalhadores,

atraves dos Orgdos Gestores de .

Maio-de-Obra (OGMOs). Mas, na

pratica, pouca coisa mudou nestes. -
dois anos-de vigéncia da lei. Um*

exemplo-das dificuldades nas nego-
ciagOes entre empresarios e portua-
r10s ocorreu em setembro, no Rio
de Janeiro. O presidente do Sindi-.
cato Nacional das Empresas de Na~:

vegagdo Maritima, Sérgio Salo="
mao, foi agredido a socos e ponta-~

pés quando realizava a assembléia.
que criaria a Ogmos e até hoje ndo’
conseguiurconcluir um acordo. 7

Sucesso — Mas os portos que

‘conseguiram negociar com seus’

funcionarios, caso de Vitoria, no.
Espirito Santo, mostram hoje os.

beneficios da modernizagdo, e co- -

mo os custos da economia brasilei-
ra podem ser reduzidos. O diretor,
de Operagdes do Porto de Vitoria;,
Antonio Paulo- Menezes, explica.
que com muita negociagio € com Q_

pagamento de indenizagdes aos tra-...

- balhadores (que a lei fixava em_
aproximadamente US$ 15 mil) foi, .

possivel reduzir o niimero de em-:
pregados de 1.073 em 1989 para’

5.284 em 1994. Os que ficaram pas:. .
saram a ganhar um salario maior, "

em média RY 2.149, contra RS-
1.668 de 1989. A produt1v1dade:

cresceu, e cada funcionario movi-

mentou no ano 5. 284 toneladas;
contra 2.604 em 9. o

- “Conseguimos baixar as tarifas',' g

recuperar equipamentos e aprovei-
tar melhor a estrutura que ja pos-,

suiamos.- Agora estamos oferecens -
. do nevos servigos,-inclusive opera=" -

¢Oes 24 heras em alguns setores,.
Isto nos permite concorrer com os:
portos privados”, comemora Me-

nezes; que vé a cada dia mais autor,

moveis sendo embarcados em seu .

porto, em Substitui¢do aos concor-

rentes do Rio de Janeiro e Santos. -



