PERSPECTIVA

A questio das co-
tas de importagZo so-
bre automéveis é o
melthor exemplo de
como o processo de-
cis6rio vacilante des- .
te governo pode levar
a situagdes de des-
gaste gratuito para a
politica econdmica.

Partamos da pre-
missa legitima de
que a prioridade fun-
damental deste go-
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automotriz para o
Brasil. Tudo bem, j4
ndo é sem tempo que
. 0 governo passa a
- pensar no longo pra-
zo. O que se conside-
raria ‘‘politica
automotriz’’ sadia e
modermna? Prioridade
zero: uma combina-
¢do de carga tribut4-
ria, juros e cimbio
compativel com a
que se pratica inter-

verno € a meta de es- 0O governo nacionalmente. Sem
tabilizagdo. Isso nio - isto, falar em compe-
significa que acabar nao pode titividade a longo
com a inflagdo seja o ' prazo do produtor lo-
seu Unico objetivo, comover-se ¢ piada. A seguir,
mas certamente im- promover a desone-
plica subordinar as coma racdo da mio-de-
demais iniciativas 2 choradeira obra, para evitar que
restrigdo de ndo se .. a expansdo industrial
comprometer o Pla- proteczonlsta fique limitada 2 in-

no Real. Veja o con-

corporagido de uns

traste: quem vinha
lutando pelo realismo cambial,
viabilizado pela banda ampla re-
centemente introduzida, contra-
riava o consenso anterior da
equipe, mas trazia uma proposta
para evitar o choque do real no
pareddo da restri¢do externa, Ti-
nha, portanto, uma divergéncia
vélida de politica econémica.

Ao contrério, quando defende a

volta do IPMF, o “‘infritdvel’’
dr. Jatene torna-se instrumento
de elevagdo da carga tributéria,
violando um principio bésico do
Plano: seu sucesso exige que o
custo de produgdo do empresa-
rio no Brasil seja continuamente
reduzido, ndo s6 por seu esforgo
préprio, ganhando produtivida-
de, mas também pela redugéo da
carga tributédria, melhoria do sis-
tema portudrio, manutengio de
um custo financeiro interno ali-
nhado com o internacional, eli-
‘minagio de encargos sobre a
mao-de-obra, etc. Portanto, na
busca por estabilidade, é inad-
missivel aumentar tributos ou
pregos de insumos produzidos
pelo Estado. Similarmente, para
que a dncora cambial cofba a im-
posi¢do de margens de lucro
cartelizadas sobre o consumi-
dor, € indispensével que o go-
verno néo se comova com a cho-
radeira de setores industriais
chicoteados pela concorréncia
estrangeira. E por af que peca
contra o Plano a medida provi-
séria de prote¢do da inddstria
automobilistica. De que serve
um cémbio limitado pela parida-
de de um délar por real, se, via
cotas de importagio, voltarmos
a criar reservas de mercado para
setores pressionados pela com-
peticdo internacional? Mas o
chocar-se com valores essen-
ciais do programa de estabiliza-
¢do € apenas o primeiro pecado
capital cometido pelo eixo pro-
tecionista Planejamento — In-
diistria e Comércio. A modermni-
dade do discurso do governo fi-
cou comprometida. Depois de
um perfodo em que se defendia a
imposi¢do de cotas para reverter
a situagdo de déficits comer-
ciais, o governo passou a admi-
tir que a medida seria instru-
mento para fixar uma politica

leiros. Deve-se entdo promover
estimulos ao treinamento e so-
fisticagdo do capital humano do
setor. Estabelecer linhas especi-
ficas de financiamento ao de-
senvolvimento tecnolégico do
setor de autopegas. Impor o en-
gajamento das embaixadas bra-
sileiras em pafses desenvolvidos
para auxiliar pequenos e médios
empresdrios a adquirir tecnolo-
gia em melhores condi¢des de
barganha. Nos paises em desen-
volvimento, transformar nossos

. diplomatas em vendedores so-

fisticados de carros e autopegas.
Procurar a ampliag@o dos paises
envolvidos em acordos de livre
comércio com o Brasil, para fo-
mentar econmias de escala nas
nossas empresas. Se poderia
mesmo desenhar pacotes de be-
neficios tributdrios transitérios a
implantag¢@o de novas montado-
ras no Pais. Enfim, hd uma enor-
me lista de medidas que repre-
sentam a intercessao entre o res-
peito as regras de uma economia
de mercado e a atuagdo indicati-
va do planejamento govena-
mental sobre o setor industrial.
Mas, o que prop6s a dobradi-
nha Zé-Dord? Ressuscitar um
dos mais ineficientes instru-
mentos de interven¢io sobre a
economia, o regime de cotas,
que mobilizard paises e organis-
mos multilaterais contra nés.
Trata-se de um piquenique nos-
talgico aos anos 50 e ao simplis-
mo deUm dia na Vida do Brasi-
lino. A minuta de medida provi-
séria, vazada pela imprensa,
trazia uma volta 2 obsoleta teo-
ria da substituigdo de importa-
¢Oes, s6 que agora assegurando
a reserva de mercado ndo sé 2
produgdo das montadoras na-
cionais como também 2as suas
importagdes de veiculos, e per-
mitindo, de quebra, o sufoco da
inddstria nacional de autopegas,
que teria de competir com a im-
portagdo, pelas montadoras, de
componentes estragneiros a ali-
quotas reduzidas. Colocar tanta
influéncia quanto ao futuro da
inddstria automotriz nas méos
das montadoras j4 instaladas no
Brasil € dar a elas a supremacia
que pertencia ao consumidor

poucos e caros brasi-
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brasileiro, como foco da politi-
ca econdmica. Devemos prover
as melhores condi¢des de de-
senvolvimento para as monta-
doras j4 localizadas no Brasil e
torcer para que elas prevalecam,
em prego e qualidade, sobre os
concorrentes importados. Mas,
por via das dividas, deixar
Honda e Toyota fungando no
pescogo delas, com aliquotas de
importagio razodveis. Feliz-
mente a aprovagdo da MP na
sua concepgao original seria um
retrocesso de tal ordem que o
presidente optou por assinar
uma versao emasculada do go-
rila proposto, postergando para
1996 a sua completa implanta-
¢lo, talvez na esperanga de que,
até 14, o debate racional exter-
mine a inoportuna iniciativa.

Finalmente, o despropésito
da medida foi sublinhado pelo
salseiro que se armou com a Ar-
gentina. Sem divida, é legitimo
o Brasil reivindicar, no Merco-
sul, a revisdo do Acordo de Ou-
ro Preto, se julgar que, na forma
em que estd colocado, redirecio-
na investimentos internacionais
do Brasil para a Argentina. Mas
duas restrigdes devem ser leva-
das em consideragdo. A primei-
ra € que ndo se rasgam unilate-
ralmente acordos, cuja tinta com
nossa assinatura ainda estd fres-
ca, mas, sim, reabre-se diploma-
ticamente o assunto com os pat-
ceiros,do Mércosul, se nao por
respeito a eles, pelo menos para
manter o valor da palavra do go-
verno brasileiro no mundo. A
segunda restri¢do que o governo
deveria ter em mente é que é pe-
queno o impacto do Acordo de
Ouro Preto sobre a atragdo, pela
Argentina, de potenciais inves-
timentos multinacionais desti-
nados ao Brasil. O buraco é mais
em baixo. A Argentina é um
pais de regras estdveis, com um
comandante tnico h4 cinco anos
fazendo um discurso monocér-
dico de politica econdmica, pra-
ticand juros domésticos préxi-
mos dos internacionais, que ja
privatizou tudo que havia por
privatizar, equacionou a situa-
¢40 no seu Banespa, resolveu a
encrenca da Previdéncia, trans-
ferindo-a para o setor privado,
reduziu encargos trabalhistas e
cortou saldrio nominal de fun-
ciondrios publicos. E ficil per-
ceber a seguranga que estes atos
despertam num potencial inves-
tidor estrangeiro, ao contririo
da sensagao de casa de Mae Joa-
na, sugerida pelas intrigas, idas
e vindas e vaidades pessoais,
prevalecentes na Brasilia de
Fernando Henrique. Se quiser-
mos atrair investimentos exter-
nos, € melhor compatibilizar
nossa politica macroecondmica
com a que se pratica no resto do
mundo e honrar a palavra empe-
nhada pelo governo. Quanto s
cotas, que continuem repousan-
do no cemitério dos instrumen-
tos superados de politica econ6-
mica.
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